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L‘A.B.C. DU GRAISSAGE

GRAISSAGE A LUDRIFIANT PERDU

GRAISSAGE PAR CIRCULATION
D'HUILE PAR DARBOTAGE,
PAR PROJECTIONS.

vi
o ¢ £ *
A .| B [Appliquées par burettes. Sur paliers, pivots, roulements.
35| %
g8 g Engr p bles boutissage
& E g Appliquées directement, 'ﬁ?"ﬂg"‘s' ERRICE, RHEUL 8
E
Systhmes d basse pression. Systémes & basse pression.
Isolds Centrealisés, Paliersa bagueoud chainette,
—_— . Graissage par barbotage ou
5 [Grasseed b Skt posearie
2 |Graisseurs & méches ou 4 tampons. |Comme ci-contre et & départs ou d"u;(omobileg)'
:?: Graisseurs & brouillard d'huile pour| dérivations multiples. Te ééla o &6 Dalis,
outillage pneumatique. g S
& Graisseurs Stauffer.
o | & |Graisseurs Glis.
= @ . . +
g |2 Paliers a cage de papeteries, cimen-
g & | teries, laminoirs.
- Y3
g Tréfilage a sec.
Bl .2
5 Systémes sons pression.
23
h 4
~ 13
kv Isolés. Centralisés.
o |Graisseurs d transvasement. Comme ci-contre,
4 |Graisseurs 4 condensation, pour|Oléopolymétres,
'3 cylindres de machines et locomo-|Systémes Monocoup, Fioretti, Bijur,
= tives A vapeur, Martin, Lincoln, ete,.. (voir NB).
Comme ci-contre et groupés en un
b1 P TE poste central de graissage.
4 S);::értl:\es Alemite, Técalémit, Lub, O encore ¢
g e Svstémes Trabon, Multival, Martin,
Lincoln, ete... (voir NB).
Systémes centralisés @ basse pression *. Systémes isolés ou_ centralisés
d basse pression.
: . . Graissage par gravité avee
Graissage par gravité & grande réserve d’huile, pompe de reprise.
Graissage par pulvérisation d’huile et air comprimé (§.K.F.). Lubrification des outils de
coupe.
5 b gd s : ¢ .
C Systémes centralisés sous pression (huiles on graisses)*. Systimes centralisés
sous pression.

Procédés automatiques

Graissage en paralléle par graisseur mécanigue a départs multiples,

Graissage en série par pompe centrale desservant une canalisation
simple ou double, bouclée ou non et alimentant des distributeurs
doseurs.

Par cirenlation  continue
d’huile avec ¢

— soit deux pompes en série
(graissage dit & carter sec).

— soit deux pompes en paral-
I¢le dont une servant avant
démarrage,

— soit une seule pompe.

* Ces systémes peuvent &tre, soit automatiques, soil semi-automatiques ¢’ils ne sont pas solidaires du fonctionnement
méme de la machine.
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GRAISSAGE

Engins et procédés de graissage.

Les exigences du graissage d’une machine sont
satisfaites tant par le choix des lubrifiants ap-
propriés que par les moyens a mettre en ceuvre
pour que chacun d'eux intervienne en quan-
tité suffisante, au moment voulu et 14 ot il agit
le plus efficacement. Quel que soit le probleme
posé, il importe de fixer son attention sur huit
facteurs déterminants, & savoir :

1. La charge sous laquelle le lubrifiant est
écrasé.

Exemple : huile dans un palier ou une butée.

2. La température, variable ou non.

Exemple : huile dans le carter d'un moteur
d'automobile démarrant & froid, graisse dans un
roulement de ventilateur de chaufferie.

3. La vitesse selon la nature du frottement
(p. L 181).

Exemple : vitesse de glissement du piston dans
un cylindre.

4. Le jeu ou espace réservé au lubrifiant entre
les surfaces frottantes ; jeu donné par construc-
tion et modifié par suite de déformation des
pitces frottantes (d'origine mécanique ou ther-
mique) ou accru par usure,

5. La nature des surfaces frottantes : acier,
fonte, bronze, antifriction, résines synthétiques,
métaux ou alliages frittés.

6. L'état des surfaces frottantes par la per-
fection de I'usinage, la finition, le rodage ; acci-

dentellement influencé par corrosion ou fatigue
mécanique. :

7. L’influence du milieu ambiant : présence
d’eau de mer, de poussitre, de gaz, de fumées,
etc...

8. Le mode d’introduction ou de renouvel-
lement du lubrifiant.

Aucun de ces facteurs ne doit échapper a I'at-
tention du constructeur et & fortiori du techni-
cien chargé du choix du meilleur lubrifiant &
utiliser.

Tandis que les sept premiers sont sujets & des
fluctuations de plus ou moins grande importance
dans une méme machine et présentent des ca-
ractéres de similitude entre machines de méme
usage, mais de types différents, le dernier fait
appel 4 une variété de procédés et d’appareils
desquels dépendent pour une large part le com-
portement des lubrifiants et le plus souvent le
bon état mécanique des machines. Dans ce cha-
pitre, nous nous proposons de passer en revue les
principaux engins et dispositifs de graissage que
nous rencontrerons par la suite,

Classification des procédés de graissage.

Ces procédés sont, soit lubrifiant perdu, soita
lubrifiant recyclé. Dans le premier cas (fig. 173 @)
le lubrifiant (huile ou graisse) est introduit dans
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Fie, 173.

a. Graissage & 1'huile perdue,
b. » d'un palier & bague,

A. Appoints d’huile (ou de graisse, fig. a).

B. Bacs,

E. Epurateur centrifuge (facultatif).

F. Filtre,
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¢. Graissage par gravité,
d. b

sous pression par circulation.

P. Pompe,
p. Pertes.
R. Réfrigérant
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I'organe ou la machine plus ou moins fréquem-
ment et n’est pas récupéré comme, par exemple,
sur des mouvements et cylindres de locomotives
a vapeur, sur du matéricl de travaux publics (con-
casseurs, irommels...) ou de mines (cribles, lavoirs
4 charbon...). Dans le second, I'huile est reprise
et remise en circulation, les fuites ou pertes étant
périodiquement compensées par des appoints
d’huile fraiche. D'une fagon générale et pour
d'évidentes raisons économiques, les huiles uti-
lisées dans le premier cas (essieux de wagons,
etc...), sont de moins bonne qualité que dans le
second cas ott les qualités s'échelonnent en fone-
tion des sept premiers facteurs considérés plus
haut, depuis les huiles & mouvements ordinaires
renouvelables & peu de frais, jusqu’aux huiles &
turbines dont la durée de service se compte en
dizaines de milliers d'heures.

Les figures 173 b, ¢, d, représentent schémati-
quement des types classiques tels que :

173 b. — Celui d’un palier & bague.

193 ¢.— Celui d'une turbine hydraulique ou
des mouvements d'un moteur & gaz de haut
fourneau.

173 d. — Celui d’une turbine & vapeur ou
d'un moteur thermique,

Les apports ou appoints de lubrifiant destinés
4 compenser les pertes se font selon trois genres
de procédés : manuel, semi-automatique ou au-

* tomatique.

L'introduction du lubrifiant peut, en outre,
étre naturelle ou forcée, ce qui revient i dire
que la pression mise en jeu est, soit modérée,
soit plus ou moins élevée sclon les exigences de
la machine. Nous avons vu, & propos du grais-

_sage hydrodynamique que des pressions impor-
tantes sont atteintes dans les «coins d’huile»
par une judicicuse combinaison du profil des sur-
faces frottantes et des effets dus, tant & Jeur
vitesse relative de glissement qu’a I'influence de
la viscosité de 1'huile. En ce cas, I'amenée de
I'huile n'est pas nécessairement faite sous pres-
sion A l'entiée d'un coin d’huile, Il n’en est évi-
demment plus de méme pour I'huile 4 introduire
dans un cylindre de compresseur ou de moteur
A gaz. Aussi est-ce A des dispositifs ou appareils,
soit semi-automatiques, soit automatiques, tels
que les graisseurs mécaniques, qu'il faut avoir
recours en pareil cas, les procédés manuels ne
convenant qu'aux graissages peu fréquents et
effectués sans grande fatigue.

~ En outre, certains organes de machines étant,
soit peu, soit dangeureusement accessibles, le
graissage & distance s'impose et, en pareil cas,
les systémes dits « centralisés» offrent, en outre,
I'avantage de simplifier les opérations de grais-

DU GRAISSAGE

sage et, pour les plus perfectionnés d'entre eux,
d’éviter toute omission préjudiciable au bon état
du matériel.

Enfin, des dispositifs de contrdle et de sécurité
complétent certains équipements de graissage et
nous en dirons quelque mots.

En résumé, on peut classer dans le tableau ci-
aprés les différents procédés de graissage actuel-
lement connus :

— En procédés manuels, Nous entendons
par 1A ceux qui font dépendre la continuité du
graissage dans le temps de la régularité des
appoints de lubrifiant, dont I'importance est du
méme ordre de grandeur que la réserve générale-
ment faible qui a été ménagée dans les organes
eux-mémes par construction.

Exemples : Petits mouvements, articulations
secondaires, horlogerie, armes 2 feu, roulements
isolés.

— En procédés semi-automatiques qui
sont ceux ol les appoints sont effectués i la
main et & intervalles d'autant plus espacés que
la réserve de lubrifiant est plus importante. En
ce cas, le graissage est assuré d'une fagon
automatique, mais sans liaison obligatoire avec
le fonctionnement de la machine.

Exemples : Graissage par compte-gouttes ou
par capillarité (méches ou tampons graisseurs).

— Enfin, en procédés automatiques qui
comprennent ceux oit la machine elle-méme
assure son graissage, ce qui implique la cessa-
tion de celui-ci dés l'arrét.

En pareil cas, on est parfois amené & pourvoir
la machine d'un dispositif semi-automatique
permettant d’assurer le graissage avant le dé-
marrage ou encorg d'en accroftre 'importance,
aumoins sur certains organes, pendantla marche
normale.

Exemples : Turbines & vapeur avec graissage
normal par circulation d’huile sous pression et,
soit une turbopompe auxiliaire, soit une pompe
4 main qui est mise en action avant le démar-
rage. Moteurs Diesel, moteurs & gaz de grande
puissance avec graisseurs mécaniques assurant le
graissage normal des cylindres, graisseurs com-
portant une manivelle & roue libre pour accé-
lérer 1'allure d'un graisseur en cas de besoin,
donc pour augmenter tous les débits. Certains
modéles permettent de forcer le débit sur
une pompe seulement et sans en modifier le
réglage.

N. B. — Les cilations faites par la suite, avec o sans
ilustrations de quelques appareils ow systdmes de graissage
wont aucun caractdre exclusif et encove snoins publicitaire,
Elles wont d'autre objet que de domier quelqiies exemples
dappareillages entrant dans les catégories du fableatw ci-aprés,
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GRAISSAGE A LUDRIFIANT PERDU

GRAISSAGE PAR CIRCULATION
D'HUILE PAR DARBOTAGE,
PAR PROJECTIONS.

Graissage en série par pompe centrale desservant une canalisation
simple ou double, bouclée ou non et alimentant des distributeurs

doseurs.

— =
. L]
A g2 ""é Appliquées par burettes. Sur paliers, pivots, roulements.
3 2|= : :
£E 2 . ; Engrenages, cables, emboutissage
o g Appliquées directement. 48 § ! '
g
Systimes d basse pression. Systémes & basse pression.
Isolés Centralisés, Paliersi bagueoud chainette,
— : = Graissage par barbotage ou
; ; : P d
g |Godets gralsseurs. il gl
& |Graisseurs & méches ou 4 tampons.|Comme ci-contre et & départs ouf o obileg)‘
:g Graisseurs & brouillard d'huile pour| dérivations multiples, Tréblage en bain,
outitlage pneumatique. aE .
g Graisseurs Stauffer,
g g |Graisseurs Glis.
= | .2 |Paliers i cage de papeteries, cimen-
E g . BS 8C PAp 4
& | & | teries, laminoirs.
g Tréfilage & sec.
Bl .¥
g : :
b3 Systimes sons pression.
5
3 .
E Isolés, Centralisés.
-
Graisseurs 4 transvasement, Comme ci-contre,
& |Graisseurs & condensation, pour|Oléopolymétres,
3 cylindres de machines et locomo-|Systémes Monocoup, Fioretti, Bijur,
L3 tives A vapeur, Martin, Lincoln, etc... (voir NB).
Comme ci-contre et groupds en un
“ ;
o Yo L aalint oste central de graissage.
a by::]ité:l:\es Alemite, Técalémit, Lub, 05 er:core b bl el
.- ferk, I i + N
g r Svstémes Trabon, Multival, Martin,
Lincoln, etc... (voir NB).
Systémes centralisés d basse pression *, Systémes isolés ou_centralisés
i basse pression.
. ) Graissage par gravitd avee
5 Graissage par gravité & grande réserve d’huile, pompe de reprise.
g Graissage par pulvérisation d’huile et air comprimé (§. K. F.). Lubrification des outils de
ry coupe.
[ —
g Systi tradisé
-l & Systémes centralisés sous pression (huiles on graisses)*, JSEIRE) GENIPRACHS
Cl 2 ) ol g rlsiet) sous pression,
81— :
3 Pat  circulation  continue
o ’ . ! d’huile avec :
(-7 Graissage en paralléle par graisseur mécamguc a départs multiples, — soit deux pompes en série

(graissage dit & carter sec).

— soit deux pompes en paral-
I¢le dont une servaot avant
démarrage,

— soit une seule pompe.

* Ces systémes peuvent étre, soit automatiques, soit semi-automatiques ¢'ils ne sont pas solidaires du fonctionnement

méme de la machine.

————
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Graissage & lubrifiant perdu,

Procédés manuels,

L'usage de la burette remonte a la plus haute
antiquité, De nos jours, il en existe une grande
variété qui sont adaptées au genre de graissage
A effectuer, Sans entrer dans 1’énumération des

taire d'une burette est trop faible ou lorsqu'on
doit en utiliser simultanément un certain nombre,
il est préférable de prendre en magasin un bidon
ou estagnon, servant par la suite & une judi-
cieuse répartition entre les difféientes burettes
en service. Les sorties de magasin doivent étre
contrdlées en poids net, c’est-i-dire en tenant
compte de la tare des burettes ou bidons rem-

FiG, 174.
(Cliché des Etablissements H, Hamelle),

modéles les plus courants nous ne retiendrons
ici que les quelques points dignes d'attention,

En premier lieu, la capacité est basée sur I'im-
portance et la répétition des opérations de grais-
sage. La plupart du temps, I'écoulement de'huile
par la tubulure de la burette est ralenti, soit par
excés de viscosité de ’huile, soit par la, présence

plis. En outre, dans les ateliers ot il est généra-
lement fait usage de différentes qualités d’huiles,
il est recommandable que les burettes affectées
& une méme huile comportent de préférence une
plaque de laiton, soudde sur la burette et por-
tant clairement les indications, soit d’identifica-
tion de I'huile, soit de sa destination. Toute bu-

Fic. 175
Clichd des Etablissements H, Hamelle),

d'une poche d’air, En pareil cas, il est préférable
de recourir 4 une burette d piston (fig. 174) plutét
que de tolérer que la burette soit violemment se-
couée jusqu'a ce que I'huile tombe en pure perte
par le bec de la burette. Lorsque la capacité uni-

rette laissée au repos doit, autant que possible,
se trouver 4 un endroit facilement accessible ot
elle ne pourra ni étre renversée, ni subir quelque
dommage que ce soit, Lorsqu'il s'agit d’huile
trés visqueuse, telle que pour cylindres & vapeur,
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les burettes sont de préférence disposées «au
chaud », Dans tous les cas, elles dovient étre
conservées closes et & I'abri de toute souillure.

En ce qui concerne les graisses, 'usage a4 peu
prés généralisé de pompes ou injecteurs permet
d'assurer le remplissage de ces appareils, soit au
magasin méme, soit a l'abri des poussi¢res ou
des intempéries. Toutefois, les raccords ou
agrafes de graissage demeurent plus ou moins
vulnérables et pour cette raison il est recom-
mandé de remetire les appareils, soit dans des
coffres, soit sur des panoplies aprés usage. L'ap-
plication de graisse sur des engrenages, des
céibles ou encore sur des graisseurs Stauffer, fait
nécessairement appel 4 des moyens encore pri-
mitifs, tels que, par exemple, I'usage d'une pa-
lette, d'une brosse ou d'un pinceau si la graisse
ou l'enduit est assez fluide. Dans ce cas, les réci-
pients qui sont le plus souvent de petits embal-
lages ne mettent nullement la graisse & 'abri de
la: pluie, des poussiéres, etc... Dans certaines in-
dustries, comme les mines, les carriéres, cimen-
teries, etc... il est alors préférable de recourir a
des récipients spéciaux dont le couvercle soli-
daire de la poignée ne peut étre que fermé en
dehors des opérations de graissage proprement
dites,

Procédés semi-automatiques.

10 Graissage & lubrifiant perdu et & basse
pression.

Les appareillages couramment utilisés pour le
graissage & huile ne comportent qu'une faible
réserve et font, par conséquent, I'objet d’appoints
périodiques. L’écoulement de I'huile s'opére, soit
par gravité, soit par capillarité, Dans le premier
cas, on rencontre les godets graisseurs du genre
«abreuvoir 4 moineaux» qui se présentent
comme une bouteille renversée et dans le goulot
de laquelle peut étre disposée avec un certain
jeu une tige filetée qui, dans le cas de graissage
d'un palier de transmission, prendrait appui sur
P’arbre et dont les vibrations aident tant a 1’écou-
lement de I’huile qu'a l'ascension de I'air qui en
prend la place (fig. 175).

Godets graisseurs, (Fig. 176). — Les grais-
seurs les plus classiques comportent un godet en
matiére transparente, dont la capacité est com-
prise entre 15 et Goo g environ. Le remplissage
s'effectue par la monture en laiton qui coiffe le
réservoir proprement dit et dont les multiples ori-
fices peuvent étre, soit ouverts, soit fermés par
simple rotation de quelques degrés de la partie
supéricure de la monture, Au centre est disposé
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un pointeau dont la hauteur est réglable & volonté
et qui peut occuper, soit la position « ouvert »,
soit la position « fermé », par le simple bascule-
ment de la téte du pointeau. A l'arrét de la ma-
chine, le mécanicien doit donc abaisser lni-méme
les pointeaux de tous les graisseurs, tandis qu’au
départ il ne doit omettre d’en relever aucun. Par
l'ajutage que commande le pointeau, 'huile
tombe goutte & goutte & travers le tube cylin-
drique transparent logé dans I'embase filetée du

FiG. 176,
(Cliché des Elablissements H. Hamellc),

goaisseur, C'est ce qui permet de contrdler le
débit. Il va sans dire que ce dernier est condi-
tionné par le degré d’ouverture du pointeau,
ainsi que par le niveau d'huile dans le godet et
par la viscosité de I'huile elle-méme. De ce fait,
des fluctuations de d#bit sont toujours possibles,

‘notamment si le remplissage du godet n’est pas

suffisant et si la température ambiante oscille
dans une assez large mesure, Il est bon que les
trous par lesquels I'huile passe du godet vers
I'ajutage du pointeau soient 4 une certaine dis-
tance du fond du godet, notamment s'il y a lieu
de craindre des précipitations dans I'huile comme
cela se peut produire en ¢as de réemploi d’huiles
insuffisamment filtrées. Enfin, la visibilité du
compte-gouttes est généralement précaire.
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Gralssage par capillarité.— Les graisseurs
méche sont encore en usage sur certains mouve-
ments secondaires de machines, On utilise & cet
effet desméches de laine et coton formant siphon
comme Je montre la figure 177. Le débit de la
méche est conditionné par une bonne capillarité
de celle-ci, par la fluidité de I'huile, ainsi que par
la dénivellation entre la surface libre du bain
d'huile et P'extrémité libre de la méche. Les
huiles minérales donnent de meilleurs résultats
que les huiles végétales, lesquelles sont toujours

'
!
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F16. 177. — Graisseur & méche,

plus ou moins oxydables. La présence d'asphalte
en excés dans 'huile peut a la longue entrainer
un encrassement de la méche et par suite une
moindre efficacité du graissage. Afin de faire ces-
ser celui-ci dés 1'arrét de la machine, la méche
est remontée du puits dans lequel elle débite
normalement, et ceci griice & un petit crochet en
fil de fer qui la retient sur le rebord du puits et
que I'on remonte au moment voulu. On a long--
temps utilis$ sur des machines marines des grais-
seurs & méches et 4 d$parts multiples dans les-
quels le niveau de I'haile était maintenu cons-
tant grace 4 un flotteur semblable A celui en
usage sur les carburateurs de moteurs d’auto-
mobiles. La remontée de toutes les méches pou-
vait étre assurée par une seule manceuvre et de
Pextérieur du graisseur proprement dit.

On fait encore appel au graissage par capilla-
rité sur des fusées de wagons et méme sur cer-
tains essieux de locomotives, au moyen d'un
tampon graisseur dans le premier cas ou d’un
bourrage de « packing » dans le second. Un bon
« packing » est composé généralement de fibres
de laine, de coton et de crin végétal dont les
propriétés peuvent étre résumées comme ci-des-
sous :

Elasticité Absorplion
Lalne...ccouria5.c bonme mauvaise
Coton............ mauvaise bonne
Crin végétal........ trés bonne mauvaise

A titre d’indication, un mélange de 40 % de
laine, 40 % de coton et 20 9% de crin végétal
absorbe environ 3,600 kg d’huile par kilogramme
de packing.
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Fic. 178, — Boite d’essieu & graissage par packing.
(Cliché S. N, C. F.)

Dans tous les systémes de graissage par capil-
larité, il est de la plus haute importance que les
méches, les tampons et les packings soient aussi
secs que possible avant la premiére imprégna-
tion d’huile, I'humidité ayant une action préju-
diciable, au moins sous le rapport de la régula-
rité du débit.

Graisseurs atomiseurs. — Lorsque 'huile
doit étre introduite, par exemple, dans de l'air
comprimé pour le graissage des outillages pneu-
matiques, ou bien encore dans la vapeur s'il
s’agit de machines ou locomotives a vapeur, on
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Fic, 180, — Graisseur CosTEs,

Un filet d'air pénétre en A dans la buse et chemine jus-
qu'en B & Ja partie inférieure dans un espace annulaire
compris entre deux parois de eylindre concentriques. L'air
remonte dans cet espace et léche en D une portion de méche
H imprégnée d’huile. Un peu d'huile est alors entrainée par
I'air, qui entre par C dans la canalisation vers la machine,

Toutes choses restant égales par ailleurs, la quantité
d’huile enteainée est proportionnelle A Ia vitesse de l'air dans
la buse, c'est-a-dire 4 la quantité d’air absorbée par la ma-
chine, done A sa puissance effective,

(Cliché des Etablissements Sarasin ef C'.)
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peut avoir recours & des appareils semi-automa-
tiques qui, aprésremplissage de la réserve d’huile,
sont rendus étanches au moyen de robinets ou de
bouchons filetés, puis mis en communication
avec l'air comprimé ou la vapeur. Les plus
simples de ces appareils ne comportent ni dis-
positif de réglage accessible en marche, ni moyen
de contréle du débit.

Ces appareils sont toujours placés & proximité
immédiate de l'arrivée de vapeur sur le tiroir de
distribution. Les graisseurs semi-automatiques
pour outils & air comprimé peuvent étre montés,
soit sur les outils eux-mémes, certains faisant
méme corps avec J'outil proprement dit, ou bien
encore éire placéds & une certaine distance sur la
canalisation d'air comprimé. Dans ces appareils,
I'huile est entrainde & I'état de fines gouttelettes,
soit par la vapeur, soit par 'air comprimé,

FiG. 181, — Graisscur STAUFFER.
(Clich¢ des Etablissements Hamelle.)

Graisseurs semi- automatiques  pour
graisses consistantes.— Les plus anciens sont
les graisscurs Stauffer dont les plus répandus
répondent aux spéeifications du tableau ci-aprés :

ressort sur une butée & vis que l'on peut serrer
plus ou moins de temps en temps. Dans les appa-
reils les plus perfectionnés, cette opération de-
vient inutile. Les graisseurs GLIS fonction-
nent & débit sensiblement uniforme grice & un

F16. 182, — Graisscur antomatique & graisse GL IS,
(Cliché des Etablissements Thirion.)

pointeau dont I'ouverture augmente au fur et
A mesure de la détente du ressort, ce qui a par
conséquent un effet autocorrecteur,

Le graissage au moyen de graisses dures peut
cencore s'effectuer commre sur les paliers dits « i

Numéros....ovvvuneas 1 2

Diamétres intériewrs (mm.)....ovvn. | 16 22
Pour arbresde (mm.)............. .. I3 20
Filetages gaz en pouces...... iasesin]  LfB 1/8

3 4 5 6 7 8
30 40 50 6o 70 85
30 45 Go 8o 100 120
g | s e | 14 | 14 | 348

La graisse n'étant refoulée qu'an moment ou
le couvercle du graisseur est vissé & la main, le
graissage peut laisser & désirer, En pareil cas,
il est préférable d’avoir recours & des graisseurs
du méme genre mais comportant un piston qui,
sous la poussée d'un ressort exerce une pression
suffisante sur la graisse. Le débit tend 4 diminuer
au fur et & mesure de la détente du ressort. Cet
inconvénient est corrigé en faisant appuyer le

cage » (fig. 183). Ce systéme est encore en usage
en papeterie et en cimenterie sur des paliers de
cylindres sécheurs, de fours, ete... dans lesquels
la fusion de la graisse résulte du contact de celle-
ci avec le tourillon chaud. Le pain de graisse
s'appuie sur le tourillon grice & la surcharge
qu'il regoit d'un poids d'ailleurs réglable a vo-
lonté, Des graisses & haut point de fusion et de
dureté moyenne conviennent micux dans cer-
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tains cas, mais pour éviter une consommation
excessive de la graisse on a au préalable incor-
poré dans la graisse des fibres textiles semblables
au packing dont nous avons parlé plus haut et
dont le role est de donner plus de consistance
la graisse en fusion grice 4 la rétention des fibres
textiles, phénoméne comparable 4 la capillarité
dans le cas des huiles. De telles graisses portent
le nom de « Wool yarn greases ».

Fic, 183. — Coupe d'un palier & cage.

Enfin, nous citerons dans la méme catégorie
de dispositifs la lubrification des fils d’acier en
cours de tréfilage A sec. On utilise 4 cet effet des
savons en poudre renfermant entre autres du
stéarate de chaux, quelquefois des pétes de tré-
filage contenant des additifs spéciaux qui s'op-
posent & I'usure accélérée des filidres, donnent
un meilleur brillant au fil et quin’apportent au-
cune complication au cours des opérations ulté-

Fic. 184. — Coupe d'unc filiére o & sec o,

1 Corps du porte-filidre,

2 Filidre en carbure de ungsténe.
3 Fil & I'entrée de Ja filitre,

4 Savon en poudre,

5 Entrée d'eau froide,

6 Sortie d'eau chaude.

rieures, telles que notamment le recuit et la gal-
vanisation,

Procédés semi-automatiques sous pres-
sion, — Les appareils 4 huile sont, soit & grais-
sage isol¢, soit & graissage centralisé. Parmi les
premiers, nous rangeons deux types d’appareils
en usage sur des cylindres A vapeur, les graisseurs
4 transvasement et les graisseurs i condensation.
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Sur certains treuils a vapeur et petites loco-
motives, on a recours & de simples graisseurs A
transvasement, entiérement métalliques et dont
le réservoir d'huile est mis sous la pression de la
vapeur, l'huile s'écoulant simplement par gra-
vité.

Fic. 185. — Graisseur & transvasement,
{Cliché des Etablissements Hamelle,)

On fait encore usage notamment sur des loco-
motives, du graisseur & condensation, dont le
principe est schématisé par la figure 186. Le ré-
servoir d'huile est rempli au préalable et il est
surmonté ‘'d'un condenseur dans lequel la va-
peur venant de la chaudiére se condense pour
que I'eau descende au fond du réservoir d’huile
afin de déplacer celle-ci de bas en haut par simple
différence de densité. Plus la condensation de
vapeur est active, plus le débit d’huile est im-
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Graissour
Lun.
Graisseur
Lun.
Embout
de graissnge.
Graisseur
Hypraviic,
Gralsseur «6 pans» B
Graisseur 1ur A eau Raccord
normal, po) S Hyprausic.

F16, 190. — Appareils Trcaviéns,

(Graisseurs, agrafe, raccords,
tubulure, pompe).

Tubnlure rigide de graissage,

(Clighd des Etablissements Téealémit.)

Pompe 1 graisse
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Les graisseurs mécaniques. — Dans cette
catégorie d’appareils on rencontre ceux a huile
et ceux A graisse.

De quelque modéle qu’il s'agisse un tel grais-
seur comporte au moins une pompe a débit va-
riable, laquelle puise le lubrifiant dans le réser-
voir méme du graisseur et le refoule & pression

FIG, 203. — Graisscur MoLLERUP-DREVDALE,

plus ou moins élevée dans une canalisation qui
aboutit 4 I'organe correspondant sur la machine.
Les points sur lesquels doit se porter 'attention
sont 4 notre avis les suivants par ordre d'impor-
tance !

10 Précision et régularité du réglage quanti-
tatif ou du débit sur chaque départ du graisseur,
ceci dans les limites fixées et en considération
de la contre-pression a4 vaincre et indépendam-
ment de toute influence possible de la tempéra-
ture.

20 Controle infaillible de la quantité d’huile
débitée par chaque pompe élémentaire du grais-
seur, ainsi que de la quantité de lubrifiant res-
tant disponible dans le graisseur,

3° Robustesse de I'appareil et sécurité abso-
lue de fonctionnement, quelles que soient les con-
ditions extérieures.

49 Possibilités de remplacement rapide d'une
pompe quelconque en cas de nécessité.

5¢ Possibilité de forcer, soit temporairement,
soit pour une plus longue durée, le débit d'une
pompe quelconque du graisseur tout en permet-
tant lIe retour au réglage initial sans précaution
particuliére.

60 Capacité de lubrifiant suffisante pour que
les remplissages puissent étre effectuds i une ca-
dence du méme ordre de grandeur que les chan-
gements de poste des mécaniciens.

Une classification logique des graisseurs mé-
caniques doit prendre en considération :

— La disposition et le type de pompes.

— Le mode de distribution, soit par clapets,
soit par tiroirs, tant & 1'admission qu’au refou-
lement,

— Le procédé de contréle des débits indivi-
duels.

— Le systéme de réglage. des débits.

Nous allons dire quelques mots & propos de

-chacun de ces points.

g |85 N
| Rx!
) 1
- %
4
[i2]
fie]
RACCORD NG
205630
!
1 AR

l RACCORD NCF
20.5630

|
2BLJ &6 l
-

F1G, 204. — Distributeur 4 quatre directions. Systéme DE Limon,
(Cliché des Ltablissements Bourdon.)
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a) Pompes. — Le graisseur mécanique peut
étre, soit 4 pompe unique, soit & pompes mul-
tiples.

Parmi les premiers, on rencontre encore
quelques exemplaires de ’ancien graisseur MoL-
LERUP (figure 203) connu 4 I'étranger sous le nom
de DrEVDALE. La pompe est constituée par un
piston plongeur d’assez grand diamétre et dont
Pavancement progressif est provoqué par un
simple mécanisme A vijs et écrou, I'écrou étant
constitué par le piston lui-méme. Cet appareil
fonctionne sans aléa tant que le piston n'arrive
pas i fond de course. Il a toutefois I'inconvénient
de n'alimenter qu'une seule voic de graissage,
ce qui rend ce systéme onéreux quand les points
4 graisser sont relativement nombreux. On a
tenté, il est vrai, d'atténuer ce défaut en adjoi-
gnant & ce graisseur le répartiteur automatique
dont le modéle & 4 départs est du systéme DE
Lmox (construction Bourdon).

Dans la méme catégorie entrent les graisseurs
i huile 4 une seule pompe de préférence verti-
cale et dont la chemise est animée d’un mouve-
ment de rotation grice & quoi le piston peut re-
fouler successivement dans autant de directions
ou de départs que l'orifice inférieur de la che-
mise rencontre d’orifices semblables débouchant
dans son logement et communiquant avec les
canalisations de graissage. Ce systéme permet
une construction trés ramassée et convient en
général A de petites machines ol la contre-pres-
sion est faible et ot la précision et la régularité
de débit n’ont pas une importance capitale. Ce

systéme est A éviter pour le graissage mécanique
des compresseurs frigorifiques, car des introduc-
tions d'air sont A redouter.

La plupart des graisseurs mécaniques sont a
pompes multiples. Sous ce rapport, ils se diffé-
rencient selon la disposition de ces pompes
comme nous allons le voir.

Graisseurs d pompes mulliples alignées en avane
due graisseur et démontables individuellement.

Cette disposition tout en étant avantageuse
en ce qui concerne les facilités de remplacement
d’une pompe quelconque présente toutefois 'in-

F1e, zo05.

convénient d’obliger & une vidange du graisseur
5'il est & huile. Les graisseurs & graisse échappent
A cet inconvénient (fig. 2035).

FiG. zob6. — Graisseur mécanique HAMELLE-MARQUET.
(Cliché des Etablissements Hamelle.)
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